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Roads in the Ojcéw National Park and its protection zone — the current state,
degree of use, implications for the natural environment

Abstract. The paper presents the current road network in the Ojcoéw National Park (ONP) and its
protection zone. The adopted road classification into national, provincial (voivodeship), district (county)
and local (communal) relates to the administrative division of the country. The total road length calculation
includes the subdivision into the areas of the ONP and its protection zone. The general road description
as regards the state of road surfaces and the degree of their use was made. The amount and intensity of
vehicular traffic and its impact on the nature of the ONP were also evaluated.
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WSTEP

Obszar Ojcowskiego Parku Narodowego (OPN) od dawna jest objety roznym1 formami
gospodarcze] dziatalnoSci cztowieka, co zna]du]e wyraz w uzytkowaniu ziemi tego terenu
iich zmianach, szczeg6lnie widocznych w ciagu XIX i XX wieku (Partyka 2005). Jednym
z elementéw uzytkowania przestrzeni OPN i jego strefy ochronnej sa drogi, ich stosun-
kowo gesta sie¢ uksztattowana w przesztoSci, rozny stopien ich wykorzystania przez ruch
samochodowy. Przez obszar OPN i jego strefe ochronna przebiegaja drogi rdznej kategorii:
krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne oraz zaktadowe. Wszystkie, z wyjatkiem niektd-
rych gminnych drég lokalnych, maja nawierzchni¢ bitumiczna. Sa na biezaco konserwowane
i w miar¢ dobrze utrzymane, zwlaszcza droga krajowa nr 94 i drogi wojewodzkie. Duze
zageszezenie drog na terenie OPN, a zwlaszcza w jego strefie ochronnej tworzy trwala
bariere ekologiczna przecinajaca istniejace i potencjalne korytarze, co utrudnia migracje
fauny i ogranicza skuteczno$¢ ochrony Parku. Wiele drég, nawet gminnych stwarza dogodne
warunki do wprowadzania zabudowy i zaggszczenia terendéw osadniczych, jest zachetg do
wyznaczania nowych terendéw budowlanych. Osadnicza presja w bezpoSrednie sasiedztwo
OPN jest w pewnym sensie pochodna gestej sieci drég, a ich utwardzanie i modernizacja
(najczesciej asfaltowanie) proces ten tylko poteguje i utrwala.
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MATERIAL I METODA

W pracy przedstawiono sie¢ drog na terenie Ojcowskiego Parku Narodowego oraz
w jego strefie ochronnej wg stanu za rok 2010 z podzialem na drogi wojewddzkie, po-
wiatowe oraz gminne o nawierzchni bitumicznej i gminne gruntowe (ryc. 1). Wyboru
drég dokonano na podstawie zdigitalizowanego zdjecia satelitarnego oraz ogdlnie
dostepnych map w skalach 1:5 000, 1:10 000 i 1:25 000. Obliczenia dtugosci drég wy-
konano przy uzyciu programu komputerowego ArcGIS (tab. 1). Zageszczenie drog
w km/km? obliczono dla Ojcowskiego Parku Narodowego , ktérego powierzchniawynosi 21,46
km?istrefy ochronnejwok6tOPN o powierzchni67,77km? Nastgpnie przeprowadzono ogélna
charakterystyke drog pod wzgledem ich kategorii, stopnia uzytkowania oraz podano wielko$§¢
i intensywno$¢ ruchu kotowego na drogach publicznych. W tym celu wykorzystano dane
pochodzace z obliczen wielkoSci ruchu samochodowego, wykonywanego przez studentow
odbywajacych praktyki specjalizacyjne na terenie OPN w latach 2003-2007. Uwzgled-
niono takze wyniki pomiaréw ruchu samochodowego na drodze wojewddzkiej nr 773
wykonywanych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie.

Praca omawia tylko drogi majace znaczenie komunikacyjne dla ruchu samochodowego
irowerowego. Pod uwage wzieto takze kilka innych drég gminnych, niewykorzystywanych
przez pojazdy mechaniczne ze wzgledu na ich nieprzystosowanie do ruchu samochodowe-
go (stan techniczny) i przebieg przez cenne pod wzgledem przyrodniczych tereny OPN.
Sa to obecnie szlaki przeznaczone do ruchu pieszego, majace wciaz status drogi gminne;j:
droga Zamkowa (Gg10), Drewniana Droga (Gg11), z61ty szlak dolina Saspowska (Gg12)
i droga wawozem Paduch (Gg6)', ktéra praktycznie zatracita funkcje komunikacyjna.
Pominieto sie¢ roznych, najczesciej nielegalnych Sciezek wydeptywanych na terenie OPN,
linie oddziatlowe w ekosystemach lesnych, mimo Ze niektdre z nich nie odbiegaja swymi
parametrami od drég gminnych oraz drogi polne poza granicami Parku. Te ostatnie
z pewnoscia odgrywaja istotna role w dynamice proceséw geomorfologicznych, zwlaszcza w
odprowadzaniu wod opadowych i roztopowych. Zagadnienie to wymaga odrebnych badan
i powinno by¢ przedmiotem osobnej inwentaryzacji. Dotychczas tylko jedna wykonana
praca omawia role drég polnych w geosystemach strefy ochronnej OPN (Fira 2008).

UWAGI HISTORYCZNE

Pojecie ,,droga” wg ,,.Stownika jezyka polskiego” to ,,wydzielony pas ziemi taczacy
poszczegdlne miejscowosci lub punkty terenu, przystosowany do komunikacji” (Szym-
czak, red. 1978). Wg A. Siwka (2003) historyczne drogi uksztattowane w danej epoce
charakteryzuja sie trzema zasadniczymi walorami: historycznym, technicznym i krajobra-
zowym. Powstanie i funkcjonowanie drogi wynika z kontekstu historycznego lub z funkcji
gospodarczej regionu. Droga ma okre§lony walor techniczny uwarunkowany odpowiednig
konstrukcja i jej budowa, zaznacza si¢ w krajobrazie odgrywajac w nim kluczowa role
w okresleniu tozsamosci kulturowej danej miejscowosci lub regionu. W Dolinie Pradnika
i w najblizszej okolicy drogi sa juz zaznaczone na XVIII-wiecznej mapie K. Perthesa.
Zamieszcza je rOwniez mapa A. Heldensfelda z poczatku XIX w. oraz pézZniejsze mapy
rosyjskie (Konias 2005; Partyka 2005).

! oznaczenia drég zgodne z ryc. 1 i tabela 1.
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Ryc. 1. Sie¢ drég w Ojcowskim Parku Narodowym i w strefie ochronnej: a — granice Ojcowskiego Parku
Narodowego; b — granica strefy ochronnej; ¢ — droga krajowa; d — drogi wojewddzkie; e — drogi powiatowe;
f — drogi gminne o nawierzchni bitumicznej; g — drogi gminne o nawierzchni gruntowej; h — drogi zaktadowe.
Oznaczenie drogi: K, W, P, G, Gg, Z - zob. tabela 1

Fig. 1. Roads system in the Ojcow National Park and in the buffer zone: a — boundaries of the Ojcow
National Park; b — boundaries of the buffer zone; ¢ — national road; d — provincial roads; e — district roads;
f — local bituminous surface roads; g — local soil-surfaced roads; h — plant works roads. Sign of road: K, W, P,
G, Gg, Z —see Table 1
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Tabela 1. Sie¢ drég w Ojcowskim Parku Narodowym i w strefie ochronne;j

Table 1. Roads system in the Ojcéw National Park and in the protection zone

Dtugos¢ drog — Road length [km]

Strefa
Kategoria drogi — Road category OPN ochronna | Razem
ONP Protection Total
zone
Krajowe — National roads (K)
01. Nr 94 Krakéw — Olkusz | 0,0 13,2 13,2
Wojewodzkie — Provincial roads (W)
01. Nr 773: Sutoszowa — Skata 5,5 5,1 10,6
02. Nr 794: Zielonki — Skata — Wielmoza 0,0 17,3 17,3
Razem - Total: 5,5 22,4 27,9
Powiatowa — District roads (P)
01. Jerzmanowice — Saspow — Ojcéw — Grodzisko 4,4 5,1 9,5
02. Przybystawice — Korzkiew — Maszyce — Smardzowice 0,0 8,8 8,8
03. Pieskowa Skata — Wielmoza 1,5 3,0 4,5
04. Sutoszowa — Wielmoza 0,0 4,5 4,5
Razem - Total: 59 214 27,3
Gminne o powierzchni bitumicznej — Local bituminous surface roads (G)
01. Skata (ulice w obrebie miasta) 0,0 54 5,4
02. Wielmoza — Stoneczna Gora 1,1 1,1 2,2
03. Wielmoza (w obrebie wsi) 0,0 1,0 1,0
04. Saspow 0,2 1,2 1,4
05. Kalinow — Kaliski 0,1 1,7 1,8
06. Wola Kalinowska — Miynnik 1,1 0,7 1,8
07. Saspéw — Bukowiec — Sokolec 0,5 1,2 1,7
08. Saspéw — Wymystow 0,0 1,3 1,3
09. Saspéw — Zabugaje 0,1 1,0 1,1
10. Skata (dojazd do LO — ul. ks. Potetka) 0,0 0,3 0,3
11. Skata — Smardzowice (ul. RzeZnicza) 0,0 1,0 1,0
12. Czajowice (dojazd do jaskini Lokietka) 0,0 1,6 1,6
13. Czajowice — Kolonia 0,0 3,2 3,2
14. Smardzowice — Miotetka 0,0 1,7 1,7
15. Smardzowice — Peperowka 0,0 0,9 0,9
16. Maszyce (w obrebie wsi) 0,0 0,6 0,6
17. Maszyce — Brzeziny 0,0 0,7 0,7
18. Smardzowice — Cianowice 0,5 1,0 1,5
19. Biaty Kosciét (w obrebie wsi) — Iwiny — Skalska Droga 0,7 4,1 4,8
20. Wielka Wie§(w obrebie wsi) 0,0 1,9 1,9
21. Szyce — Harmenia 0,0 2,5 2,5
22. Szyce — Giebultéw — Trojanowice 0,0 2,5 2,5
23. Ojcow — Krakowska Brama — Pradnik Korzkiewski 3,7 2,2 5,9
24. Giebultéw — Morgi 0,0 1,9 1,9
25. Cianowice Duze (w obrebie wsi) 0,0 4,9 4,9
26. Cianowice Male (w obrebie wsi) 0,0 2,5 2,5
27. Owczary (w obrebie wsi) 0,0 1,8 1,8
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28. Korzkiew — Przybystawice (przez Stoczki) 0,0 1,5 1,5
29. Wola Kalinowska — Stupianka 0,0 0,7 0,7
30. Murownia — Ojcéw (przez serpentyny) 51 0,5 5,6
31. Skata — Grodzisko 0,0 1,8 1,8
32. Suloszowa (droga w dziale I) 0,0 3,1 3,1
33. Smardzowice — Podmaszyckie 0,0 0,8 0,8
34. Kalinéw — Saspow 0,0 1,2 1,2
35. Sutoszowa — Saspow 0,0 3,8 3,8
36. Sutoszowa — Gotkowice 0,0 1,4 1,4
37. Ojcéw — pstragarnia 0,8 0,0 0,8
38. Saspéw — Bukowiec 0,0 1,8 1,8
Razem - Total: 13,9 66,6 80,5
Gminne o nawierzchni gruntowej — Local soil-surfaced roads (Gg)
01. Skata (ulice w obrebie miasta) 0,0 9,5 9,5
02. Grodzisko — Pilny D6t 0,0 0,3 0,3
03. Skata-Grodzisko (ul. bt. Salomei) 0,3 0,9 1,2
04. Skata ul. bt. Salomei — wawdz Bracionki — Grodzisko 0,0 0,5 0,5
05. Grodzisko — Mlyny do wylotu doliny Pilny D6t 0,8 0,0 0,8
06. Skata — Ojcéw (Dolina Paduch) 0,7 0,7 1,4
07. Kalindw — Pieskowa Skata (szlak zotty) 0,0 0,7 0,7
08. Saspéw — Bukowiec — Kolowr6t — Pieskowa Skata 0,0 0,6 0,6
09. Sutoszowa Dziat I 0,4 1,0 1,4
10. Ojcéw — Smardzowice (Droga Zamkowa) 1,0 0,5 1,5
11. Ojcéw — Skata (Drewniana Droga) 1,3 0,8 2,1
12. Ojcéw — Saspéw (Dolina Saspowska) 4,6 0,0 4,6
13. Wola Kalinowska — Ojcéw (Jerzmanowska Droga) 0,5 1,5 2,0
14. Lepianka Czajowska — Porgba Saspowska — Dolina Saspowska 2,6 0,4 3,0
15. Wola Kalinowska — Stupianka — Dolina Saspowska 0,4 0,0 0,4
16. Stupianka 0,0 0,7 0,7
17. Murownia — Czajowice 0,0 1,2 1,2
18. Korzkiew — Przybystawice 0,0 1,6 1,6
19. Sutoszowa — Wielmoza 0,0 3,7 3,7
20. Wawdz Krzynkowe Przykopy 0,0 1,9 1,9
21. Suloszowa — Parnas 0,0 1,0 1,0
22. Gotkowice — Bukowiec 0,0 0,4 0,4
23. Skata — Smardzowice 0,0 1,8 1,8
24. Gregbynice — Maszyce — Pradnik Korzkiewski 0,0 1,9 1,9
25. Czajowie — ul. Jamki 0,0 0,5 0,5
26. Ojcéw pstragarnia — Brama Krakowska 0,7 0,0 0,7
27. Murownia-Iwiny — Bialy Ko$ci6t 0,0 2,8 2,8
Razem - Total: 13,3 34,9 48,2
Zakladowe — Plant works roads (Z)
01. Pieskowa Skata 1,1 0,0 1,1
02. Lepianka 0,0 0,3 0,3
03. Murownia Iwiny 0,4 0,1 0,5

Zrédlo: obliczenia wasne
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Kilka drég na terenie Ojcowskiego Parku Narodowego ma walor historyczny. Przykla-
dem moze by¢ dawna droga Drewniana wiodaca z Ojcowa do Skaly (ryc. 1, tab. 1 —droga
Ggl1) ktora przez kilka wiekow laczyla obydwie miejscowosci az do czasu wybudowania
w okresie miedzywojennym drogi biegnacej dnem doliny Pradnika. W czasie pierwszej
wojny §wiatowej ,,utwardzono” ja drewnianymi balami dla tatwiejszego transportowa-
nia dzial, co z czasem nadalo jej dzisiejsza nazwe.> Obecnie jest Sciezka spacerowa do
Skaty. Podobny charakter ma droga Zamkowa z Ojcowa do Smardzowic (ryc. 1, tab.
1 — droga Ggl0), dawny trakt taczacy dwa zamki — w Ojcowie i Korzkwi, ktérym przez
kilka stuleci mieszkancy Ojcowa chodzili pieszo lub przemieszczali si¢ furmankami do
koSciola parafialnego w Smardzowicach i na tamtejszy cmentarz. Funkqg komunlkacy]nq
zatracala w latach 70. XX w. i dzi§ jest tylko nieznakowanym ciagiem pieszym, mimo
ze ma rang¢ drogi gminnej. Powoli zanika droga Jerzmanowska biegnaca z przysiotka
Ojcowa — Zazamcze na Ztota Gére i do Woli Kalinowskiej (ryc. 1, tab. 1 — droga Ggl13);
tylko jej dolny odcinek na dlugosci okoto 500 m zapewnia dojazd do prywatnych posesji.
Zupelnie zatracila swa funkcje dawna Bebelska Droga® biegnaca od Ojcowa przez Ztota
Gore obok tamtejszego parkingu, nastepnie glebokim wawozem do doliny Saspowskiej
i dalej — prawdopodobnie przez Porebe Saspowska lub jednym z bocznych wawozdéw
w rejonie Barwinkowej Skaly, do wsi Czajowie i Bebto. Obecnie jej fragmentem biegnie
znakowany zielony szlak turystyczny z centrum Ojcowa do doliny Saspowskiej. Znaczenia
komunikacyjnego nie ma takze inna droga gminna wiodaca wawozem Paduch do Skaly
(ryc. 1, tab. 1 — droga Ggb6), ktéra w dolnym odcinku na terenie przysiétka Podzamcze
w Ojcowie zostata praktycznie zamknieta przez whasciciela sgsiedniej posesji.

Wysokim walorem technicznym wyrdznia si¢ z pewnoscig droga zbudowana w okre-
sie miedzywojennym, faczaca Ojcéw z Krakowem. Jest to tzw. ,,droga serpentynowa”
zbudowana w latach 20. XX w. (ryc. 1, tab. 1 — droga G30) otwarta uroczyScie w dniu 26
lipca 1929 r. z udziatem prezydenta RP, prof. Ignacego MoScickiego, ktory odstonit wtedy
tablice pamiatkowa na wyzszej kolumnie Krakowskiej Bramy od strony doliny Pradnika
(Nowak 2004). Na tablicy znalazt si¢ napis informujacy o celu budowy drogi (,,na znak
zatarcia granic ongi§ przez zaborcéw Polski stworzonych™) i podkreslajacy zastugi jej bu-
downiczych. W zwigzku z budowa drogi pojawit si¢ nawet wiersz W. Janty-Polczynfiskiego
(1928) stawiacy fakt powstania tej inwestycji.

Budowa drogi wzbudzata wiele kontrowersji w kregach przyrodnikéw z prof. Wiadysta-
wem Szaferem na czele. Poczatkowo utwardzono ja wapiennym thuczniem, bez nawierzchni
bitumicznej, co bylo ,,zabdjczym Zrédtem kurzu” — pisal Szafer do wtadz wojewddzkich
w Kielcach w 1930 r. (Lefikowa 1987). Droge wyasfaltowano dopiero w 1948 r., a na
krétkim, stromym odcinku poczawszy od serpentyn do dna doliny Pradnika wybrukowano
granitowa kostka. Warto przypomnie¢, ze przy okazji budowy drogi zniszczono skalny tunel
znajdujacy si¢ nieco powyzej Krakowskiej Bramy (ryc. 2). Dokonano takze przesunigcia ko-
ryta Pradnika przy ujsciu Saspéwki by unikna¢ kosztownej budowy dodatkowych mostow.*
Obecnie potok Pradnik ptynie prostym odcinkiem nowego koryta od uj$cia Saspéwki obok
pstragarni w Ojcowie do Paniefiskich Skat, podczas gdy dawniej przeplywal meandrem
u stop masywu skaty Bystrej. Taki przebieg potoku ksztattowat wowczas stozek naptywowy

2 Inf. ustna Wihadystawa Filipowskiego (1905-2004) zastuzonego przewodnika po Ojcowie.

3 Inf. ustna j.w.

4 Notatka pracownika Posterunku Policji w Ojcowie, Mikotaja Kwietnia z dnia 8 wrze$nia 1928 r. Archiwum
Panstwowe w Kielcach, UWK I, teczka nr 15217, dokument 95. Uprzejmie dzigkuje Panu Markowi Kieltyce,
le$niczemu Ojcowskiego Parku Narodowego za odszukanie tego dokumentu w kieleckim archiwum.
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Ryc. 2. Budowa drogi serpentynowej w Ojcowie. Fotografie z okresu migdzywojennego. Ze zbioréw OPN
i PTTK

Fig. 2. Construction of a serpentine road in Ojcéw. According to a pictures from the interwar period. From
the collection of the ONP and PTTK

tworzacy sie u wylotu Doliny Saspowskiej, podobnie jak w przypadku potoku Saspéwka
w rejonie uj$cia wawozu Jamki. Analogiczne zmiany w przebiegu koryta potoku Pradnik
zaznaczaja sie przy Krakowskiej Bramie, gdzie potok plynie w podnéza Géry Koronnej
(jest ,,spychany” na przeciwlegly brzeg doliny). Budowa drogi wprowadzita wigc w kilku
miejscach antropogeniczne zmiany w rzeZbie dna doliny Pradnika wyrazem czego sa np.
niwelety drogowe wprowadzane na niektorych odcinkach tej duzej inwestycji, np. przy
parkingu u stép ruin zamku w Ojcowie, gdzie droga przebiega na sporym nasypie tworzac
pewien dysonans w krajobrazie przez optyczne ,,obnizenie” wysokosci skaly Dygasinskie-
go. Widoczna jest takze deformacja stozka naptywowego przy Krakowskiej Bramie, gdzie
do poczatku lat 80. XX w. znajdowat si¢ spory parking, a niemal do kofica lat 50. takze
wytwérnia wod gazowanych, dziatajaca w miejscu dawnego tartaku.

Droga ,,serpentynowa” ktorej budowa byta z pewnoscig duzg ingerencja w Srodowisko
naturalne, ma mimo wszystko duzy walor krajobrazowy, jest interesujacym przykiadem
sztuki inzynierskiej w dziedzinie budownictwa drogowego (ryc. 3); wraz z umocnieniami
na ostrych zakretach serpentyn powyzej Krakowskiej Bramy zastuguje na ochrong¢ konser-
watorska. Walorem krajobrazowym wyrdznia si¢ takze droga wzdtuz doliny Saspowskiej,
majaca wciaz status drogi gminnej. Jest niedostepna dla ruchu kotowego, a tylko uzytko-
wana jako pieszy, chociaz ostatnio coraz czesciej takze rowerowy, szlak turystyczny.

Interesujacym walorem krajobrazowym wyrdznia si¢ réwniez droga gminna Szyce —
Januszowie (G-21), wysadzana po obu stronach drzewami, zwana Aleja Grabowa, prze-
cinajaca w poprzek doling Pradnika w Hamerni (przysiotek wsi Pradnik Korzkiewski).
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Ryc. 3. Droga serpentynowa w Ojcowie. Fot. W. Medwecki
Fig. 3. Serpentine road in Ojcéw. Photo by W. Medwecki

Obecny ukiad drog na terenie Ojcowskiego Parku Narodowego i jego strefy ochronnej
nawiazuje do dawnej sieci drdg historycznych, ktére z czasem modyfikowano. Jak podaje
Z. Novék (1950) drogi z Krakowa do Wroclawia i Gdanska przebiegaly wierzchowina
(ryc. 4a), (,trzymaja si¢ najdogodniejszego uktadu terenowego wierzchowinowego”).
W okresie zaborow uktad ten zostal przecigty granicg biegnaca miedzy Krakowem
i Ojcowem, co w konsekwencji doprowadzito do zaniku historycznych szlakéw gospodar-
czych (,,sto lat pielegnowania bezdrozy”). Budowa drogi z Krakowa przez Ojcéw dnem
doliny Pradnika do Olkusza (ryc. 4b) zdaniem Z. Novéka ,,stala si¢ ogromnie przykrym
rozwigzaniem korytarzowym, ktore niszczac logike wnetrza naturalnego doliny nie stwarza
ani drogi turystycznej w pojeciu wspotczesnym, ani tym bardziej drogi gospodarczej” (za
Luczyfiska-Bruzda 1981, s. 19).

OBECNA SIEC DROG NA TERENIE OJCOWSKIEGO PARKU
NARODOWEGO I W STREFIE OCHRONNEJ

W chwili utworzenia Ojcowskiego Parku Narodowego, przez jego teren doling Pradni-
ka przebiegala z Krakowa do Katowic droga o znaczeniu tranzytowym (ryc. SA). Dopiero
na poczatku lat 60. XX w. przebudowano droge lokalna wiodaca z przysidtka Murownia
przez Jerzmanowice i Przegini¢ do Olkusza, co umozliwito stopniowe ograniczanie ruchu
‘—

Ryc. 4. Komunikacja w rejonie Ojcowa: a — dawny uktad komunikacji — drogi dalekobiezne Krakéw —
Wroctaw przez Stawkéw oraz Krakéw — Gdafisk przez Wolbrom; b — wspétczesny uktad komunikacji w rejonie
Ojcowa (wg Z. Novaka, 1950, s. 430, za M. Luczynska-Bruzda 1981, s. 18-19)

Fig. 4. Communication layout in the area of Ojcow: a — former communication layout — long-distance roads:
Krakéw —Wroctaw via Stawkow, and Krakow — Gdansk via Wolbrom; b — current communication layout in the
area of Ojcow (according to Z. Novék, 1950, p. 430, after M. Luczynska-Bruzda 1981, p. 18-19)
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SULOSEOWA

Ryc. 5. Sie¢ drég na terenie Ojcowskiego Parku Narodowego i w jego strefie ochronnej: A —stan z 1956 r.;
B -stanz2010r. 1 - granice Parku; 2 — drogi tranzytowe; 3 — drogi lokalne; 4 — drogi zamkniete; 5 — zrealizowane
czeéci obwodnicy; 6 — niezrealizowane czgéci obwodnicy; 7 — drogi przewidziane do zamknigcia

Fig. 5. Road network within the Ojcéw National Park and its buffer zone: A — state in 1956; B — state in
2010. 1 — boundaries of the Park; 2 — transit roads; 3 — local roads; 4 — closed roads; 5 — completed sections of
the ring road; 6 — not completed sections of the ring road; 7 — roads planned to be closed

samochodowego dnem doliny Pradnika (ryc. 5B). Zmodyfikowano takze droge z Krakowa
przez Skale do Wolbromia. Na poczatku lat 70. XX w. planowano budowe obwodnicy
OPN; zrealizowano tylko jej fragment od strony pdtnocnej, brakuje wciaz objazdu od
strony zachodniej OPN (ryc. 5B).

Jak wspomniano wyzej obecnie przez teren Ojcowskiego Parku Narodowego i jego
strefe ochronng przebiegaja drogi réznej kategorii. Nalezy do nich jedna droga krajowa
nr 94 Krakéw — Olkusz, dwie drogi wojewddzkie — nr 773: Olkusz — Skata — Stomniki
i nr 794: Krakéw — Skata — Wolbrom, cztery drogi powiatowe i wiele drég gminnych
o nawierzchni bitumicznej i gruntowe;j (tab. 1; ryc. 1). Lacznie na tym niewielkim obszarze
(8923 ha, w tym OPN 2146 ha) jest niespetna 200 km drég, z czego na OPN przypada 40,1
km (tab. 2). Najwigcej jest drog gminnych — az 128,7 km, w tym 80,5 km z nawierzchnia
bitumiczna; reszta to drogi gruntowe. Przez teren OPN przebiega niespeina 14 km gmin-
nych drég asfaltowych i 13,3 km gruntowych. W strefie ochronnej jest ich odpowiednio
66,6 1 34,9 km. Druga kategori¢ stanowia drogi powiatowe, ktdrych jest tacznie 27,3 km,
z czego na teren OPN przypada 5,9 km. W granicach Parku jest to droga biegnaca ze
Ztotej Gory do Ojcowa i dalej dnem doliny Pradnika do Grodziska gdzie taczy si¢ z droga
wojewddzka nr 773. Krotki odcinek drogi powiatowej (1,5 km) na terenie OPN biegnie
takze z Pieskowej Skaty do wsi Wielmoza. Ponad 21 km drég powiatowych znajduje sie
na obszarze strefy ochronnej. Srednie zageszczenie drég na badanych obszarze wynosi
2,23 km/km?, w tym 1,86 km/km? w granicach OPNi 2,23 w strefie ochronnej. Najgestsza
sie¢ tworza drogi gminne o nawierzchni bitumicznej (tab. 2).
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Tabela 2. Dlugo$¢ i zageszczenie drog (km/km?) na terenie OPN - zestawienie zbiorcze
Table 2. Road length and density (km/km?) within the ONP — an overall list
Diugo$¢ drog [km] — Road length [km]

Kategoria drogi — Road catego Na terenie OPN W strefie ochronne;j
¢ ¢ o Within the ONP [ In the protection zorjle Razem - Total
km km/km? km km/km? km km/km?
Drogi krajowe — National roads 0,0 0,00 13,2 0,19 13,2 0,15
Drogi wojewddzkie — Provincial roads 5,5 0,26 22,4 0,33 27,9 0,31
Drogi powiatowe — District roads 5,9 0,27 21,4 0,32 27,3 0,30

Drogi gminne o powierzchni bitumicznej

Local bituminous surface roads 13,9 0,64 66,6 0,98 80,5 0,90
Drogi gminne o nawierzchni gruntowej 133 0.62 349 051 482 0.54
Local soil-surfaced roads ? ’ ’ ’ ? ?
Drogi zaktadowe — Plant works roads 1,5 0,07 0,4 0,00 1,9 0,02
Razem - Total 40,1 1,86 158,9 2,34 199,0 2,23

Zrédlo: obliczenia wlasne

Drogi wojewddzkie czeSciowo pokrywaja sie z granicg strefy ochronnej OPN, z wyjat-
kiem 5-km odcinka biegnacego dnem doliny Pradnika z Pieskowej Skaly przez Grodzisko
do Skaly. Jedna z nich — droga nr 794 stanowi wschodnia granica strefy ochronnej OPN.
Droga wojewddzka nr 773 Sieniczno — Wesota, biegnaca przez Ojcowski Park Narodowy,
zostala gruntownie zmodernizowana w latach 2005-2006 i wsp6tfinansowana przez Unie
Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR) oraz Wojewddztwo Mato-
polskie. Modernizacja drogi polegata na catkowitej wymianie nawierzchni, utwardzeniu
poboczy, wykonaniu nowych przepustéw i jej czytelnym oznakowaniu. Droga uzyskala
wladciwe parametry i jest tranzytowym Srodkiem komunikacji miedzy drogami krajowymi
nr 7: Krakéw — Kielce i nr 94: Krakéw — Bytom. Niestety, przed podjeciem remontu drogi
nie udato si¢ przekonaé inwestora o konieczno$ci wykonania przepustéw dla ochrony
ptazéw w Pieskowej Skale, mimo jego poczatkowo pozytywnego nastawienia do opra-
cowanej przez Ojcowski Park Narodowy koncepcji rozwigzania problemu masowego
giniecia ptazow (Klasa 2004).

Droga krajowa nr 94 stanowi zachodnig granice strefy ochronnej, przebiega wzdtuz
niej na odcinku ponad 13,2 km, z czego na odcinku ponad 600 m styka si¢ z granica
OPN. Do poczatku lat 60. XX w. biegnac przez Ojcéw miata znaczenie tranzytowe. W
poblizu wjazdu na teren OPN w przysiétku Murownia zmieniono jej bieg prowadzac ja
wierzchowing przez wsie Jerzmanowice, Gotkowice i Przeginia do Olkusza. Pod koniec
lat 70. XX w. opracowana byla koncepcja jej poszerzenia przez budowe drugiej nitki
miedzy Krakowem a Olkuszem. Tak zmodyfikowana droga szybkiego ruchu miata omijac
obwodnicami wsie Szyce, Biaty KoSciéti Przegini¢. W rejonie Biatego KoSciota planowa-
no jej przeprowadzenie przez Srodek wsi (w obrebie strefy ochronnej OPN); rozwazano
takze budowe duzej estakady nad dwoma bocznymi wawozami doliny Kluczwody (mi¢dzy
wsiami Bialy KoSciét i Wierzchowie). Druga nitka drogi na wspomnianym 600-metro-
wym odcinku pokrywajacym si¢ z granica Parku, miata by¢ budowana kosztem lesnego
obszaru OPN. Koncepcja zaktadata wycigcie odpowiedniej szerokosci pasa w zwartym
drzewostanie Parku. W latach 1980-2010 nie wracano do tej koncepcji.
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Oprocz ww. drég na terenie OPN i w strefie ochronnej sg trzy krotkie odcinki tzw.
drég zakladowych z nawierzchnia bitumiczna, o tacznej dtugoSci niespetna 2 km. Jedna
z nich prowadzi do zamku w Pieskowej Skale, a dwie inne do osad stuzbowych OPN.

RUCH KOLOWY NA DROGACH OPN I STREFY OCHRONNE]J

Eksploataqa drég przez pojazdy samochodowe na terenie Ojcowskiego Parku Naro-
dowego i jego strefy ochronnej jest bardzo zrdznicowana (tab. 3). Najwiccej pO]aZdOW
prze]ezdza droga krajowa nr 94, drogami wojewddzkimi oraz powiatowymi. Drogi gminne
przyjmuja praktycznie ruch lokalny, stuza przewaznie mieszkaficom, a minimalne uzyt-
kowanie czeéci z nich nie ma wigkszego znaczenia dla ochrony OPN. Najbardziej obcia-
zonym traktem, tj. wspomniang droga krajowa z Krakowa do Katowic, w porze dziennej
przejezdza w obydwu kierunkach $rednio okoto jednego tysiaca pojazdéw w ciagu jednej
godziny. W czerwcu 2003 r. w godzinach od 10 do 18 zanotowano ponad 8400 pojazdéw,
z czego niespelna piec tysiecy byly to samochody osobowe.

Jak wykazuja sporadycznie wykonywane obliczenia ruchu pojazdéw® droga nr 94
Krakéw — Olkusz (pomiary w Murowni) przejezdza samoch6éd w odstepach 3,8-4,7
sekund, droga wojewddzka nr 778 Skata — Krakéw (granica strefy ochronnej OPN) — co
11 sekund, a droga nr 773 doling Pradnika od Pieskowej Skaty do Grodziska co okoto
0,5-1,5 minuty. Wyniki tych ostatnich licze znacznie r6znig si¢ od danych Zarzadu Drég
Wojewddzkich w Krakowie, wedtug ktérego ta droga przejezdza w ciagu doby prawie
2400 pojazdéw (dane z 20 wrze$nia 2000 r.).

Zamknieta dla ruchu droga Ojcéw — Murownia — pojazd przejezdza Srednio co 5-6
minut. Podobna czestotliwos$¢ ruchu pojazdéw jest notowana na kilku innych drogach
lokalnych (tab. 3).

Najwigkszy problem dla Ojcowskiego Parku Narodowego stanowi nadmierny ruch
samochodowy w dni wolne od pracy, skupiajacy si¢ wzdtuz drogi powiatowej na odcinku
od Ziotej GOry do centrum Ojcowa, w rejonie parkingu u podnéza ojcowskiego zamku,
przy kaplicy ,,Na Wodzie” (ryc. 6) oraz migdzy Ojcowem i Pieskowa Skata, na drodze
powiatowej i wojewodzkie;j.

Ograniczenie ruchu samochodowego na tych odcinkach drdg jest trudne do przepro-
wadzenia. Ruch ten udato si¢ cze$ciowo wyeliminowac niespetna 30 lat temu na drodze
serpentynowej od parkingu w Ojcowie do osiedla Murownia. Nie byt to jednak zabieg
prosty, starania trwaty bowiem kilka lat. W 1976 r. po dtuzszych dyskusjach, m.in. na po-
siedzeniach Rady Naukowej OPN, podjeto pierwsze proby regulowania ruchu kotowego
na terenie OPN. W potowie sierpnia tego roku pojawily si¢ znaki ograniczajace przejazd
5-km odcinkiem drogi od osiedla Murownia do Ojcowa. Wprowadzone obostrzenia do-
tyczyly tylko autobuséw PKS, ktory po wprowadzeniu ograniczen zawiesit kursowanie
autobusOw na tej trasie. Wskutek lokalnych protestow systematycznie znikaly ustawiane
znaki ograniczajace wjazd autokardw, co skutkowalo nieograniczonymi przejazdami
wszystkich pO_]aZdOW z wyjatkiem kilku kursowych autobuséw. Ta konfliktowa sytuacja,
tagodzona nieco prébami wprowadzania zastepczej komunikacji PKS na trasie Krakéw

> W pomiarach ruchu pojazdéw udziat brali studenci szkot wyzszych w ramach praktyk: Katarzyna Boczar
(Krakow), Beata Gtodowicz (Krakéw), Kamil Gérecki (Krakéw), Maciej Guzik (Krakéw), Dymitr Haponik
(Krakoéw), Linda Jurczak (Krakéw), Kinga Kluza (Krakow), Justyna Kortas (Bydgoszcz), Dominika Krol
(Krakoéw), Anna Lange (Krakéw), Agata Pietrzyk (Krakow), Natalia Stefani (Krakéw), Marta Swatko (£6dz),
Filip Szmidt (L6dZ), Pawet Zuk (Krakéw).
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Ryec. 6. Ruch samochodowy w Ojcowskim Parku Narodowym. Fot. J. Partyka
Fig. 6. Motor traffic within the Ojcoéw National Park. Photo by J. Partyka

— Skata — Grodzisko — Ojcéw trwata do konica kwietnia 1982 r. Z dniem 1 maja tego
roku wprowadzono ostateczny, obowiazujacy do dzi§ zakaz ruchu wszystkich pojazdéw,
z wyjatkiem rowerdw i zaprzegéw konnych. Zakaz nie dotyczyl mieszkancéw Ojcowa i
regularnej komunikacji PKS, ktora ostatecznie zlikwidowano na tej trasie z dniem 1 maja
2007 r. w zwiazku z upadtoScig przedsigbiorstwa PKS w Olkuszu. Wraz z wprowadzeniem
tych ograniczen i przejeciem administrowania ta droga przez Urzad Miasta i Gminy
Skata uwolniono od pojazdéw samochodowych potudniowg czes¢ OPN. Druga czes$é
Parku, mianowicie dolina Pradnika od centrum Ojcowa do Pieskowej Skaty wciaz czeka
na wyeliminowanie ruchu samochodowego z dna doliny.

PRZYRODNICZE KONSEKWENCIJE ISTNIENIA DROG
NA TERENIE OPN I W STREFIE OCHRONNEJ (,,EFEKT WYSPY”)

Zagadnieniom wptywu drég, zwlaszcza gorskich, na dynamike proceséw morfogene-
tycznych poswigcono duzo badan naukowych zaréwno w kraju jak i za granica (por. np.
Soja, Prokop 1996; Wiadykowski 2006 i cyt. tam literatura). Drogi sa trwala struktura za-
gospodarowania przestrzeni, ich zageszczenie jest nastgpstwem wprowadzania osadnictwa,
stanowu; powazny czynnik przeksztatcania srodowiska naturalnego. W warunkach gorskich
generuja sptyw powierzchniowy wody utrudniajac j ]ej infiltracje¢ (Soja, Prokop 1996)

Na terenie Ojcowskiego Parku Narodowego i w jego strefie ochronne] drogi wywieraja
negatywny wplyw na przyrode gtéwnie ze wzgledu na ich zageszczenie, nadmierny ruch
samochodowy na niektérych odcinkach i coraz czestsza zabudowe usytuowanych wzdtuz
nich prywatnych posesji. Drogi tworza trwala barier¢ ekologiczna uniemozliwiajaca lub
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Ryc. 7. Droga krajowa nr 94 — trwata bariera ekologiczna dla Ojcowskiego Parku Narodowego. Fot. R.
Cieslik
Fig. 7. National road No. 94 — a firm ecological barrier to the Ojcéw National Park. Photo by R. Cieslik

utrudniajgca migracje fauny. Dotyczy to drég o duzym natezeniu ruchu samochodowego,
przede wszystkim drogi krajowej nr 94, ktéra swymi parametrami w polaczeniu z ruchem
pojazddw skutecznie przecina korytarze ekologiczne zapewniajace taczno$¢ obszaru OPN
z wickszymi kompleksami le$nymi Parku Krajobrazowego ,,Doliny Krakowskie” (ryc. 7).

Na drogach przebiegajacych przez Ojcowski Park Narodowy obserwuje sie duza
SmiertelnoS¢ ptazow. Martwe zaby trawne i ropuchy szare spotyka si¢ na wszystkich dro-
gach OPN, przebiegajacych w sasiedztwie stawow, zwlaszcza u stép zamku w Pieskowej
Skale, gdzie ruchliwa droga przecina tras¢ migracji godowej tych zwierzat (Klasa 2004).
Na mniejsza skale zjawisko to wystepuje rowniez w rejonie pstragarni w Ojcowie, obok
ktérej przebiega droga gminna dostepna tylko dla ruchu lokalnego. Ponadto sporadycz-
nie przy drogach zdarzaja si¢ przypadki zabijania przez samochody innych zwierzat, np.
liséw, saren, dzikow, a nawet bobréw. Z pewnoscia na szybach samochodéw ginie wiele
bezkregowcdw i ptakéw lecz brak badan nie pozwala na okreSlenie skali tego zjawiska.

Dla ochrony ptazéw przed ich ginieciem pod kotami samochoddw, w okresie godo-
wym zwykle na przetomie marca i kwietnia ustawia si¢ wzdhuz drogi plastikowe siatki
uniemozliwiajace zwierzgtom wejscie na droge. Ta metoda, stosowang takze w innych
rejonach kraju, przenosi si¢ do zbiornikéw wodnych na terenie OPN kilka tysiecy
osobnikow, zmniejszajac tym samym S$miertelno$¢ ptazéw. Z badaf monitoringowych
przeprowadzonych w OPN w 2004 r. wynika, Ze w czasie wedrowki powrotnej do stawdow
zgineto 1200 ptazdw; oznacza to, ze zginal prawie co czwarty ptaz przeniesiony podczas
wedréwki do stawu (Klasa 2004).
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Wszystkie drogi, zwlaszcza o utrwalonej nawierzchni sg zacheta do wprowadzania in-
westycji budowlanych, tworza swego rodzaju osadnicze ,,wypustki” zageszczajac i tak juz
dostatecznie ciasng sie¢ osadnicza. Wzdtuz drog urzedy gmin wyznaczaja kolejne tereny
budowlane, wysuwane sa wciaz nowe propozycje w tym zakresie przez lokalne spotecznosci,
niekiedy réwniez z podejmowaniem przez mieszkancow ryzyka nielegalnej budowy.

Drogi stanowia takze duze utatwienie dla ruchu turystycznego, zwtaszcza samocho-
dowego. Niemal kazda droga w granicach OPN mozna wjecha¢ w dowolne miejsce — na
fake, do lasu, w sgsiedztwo zrddta czy skatki. Zjawisko to obserwuje si¢ kazdego roku
w sezonie turystycznym trwajacym od kofica kwietnia do poczatku listopada. Liczne po-
jazdy samochodowe spotyka si¢ w dni wolne od pracy takze w okresie zimowym, zwlaszcza

przy sprzyjajacej pogodzie.
PROPONOWANE ROZWIAZANIA I UWAGI KONCOWE

W zwigzku z istnieniem rozwijajacego si¢ wciaz osadnictwa wokot OPN, w tym przede
wszystkim w strefie ochronnej radykalna przebudowa sieci drég lub zmiana ich przebiegu
praktycznie jest niemozliwa. Od wielu lat tocza si¢ dyskusje na temat wyeliminowania
ruchu samochodowego na 7 km odcinku Doliny Pradnika z Ojcowa do Pieskowej Skaly
(Partyka 2005). Wprowadzenie ograniczefi w ruchu pojazdéw ta droga natrafia na za-
sadnicza trudno$¢ z powodu braku mozliwos$ci dojazdu do zamku w Pieskowej Skale od
strony Krakowa.

Sie¢ drog na terenie OPN i w jego strefie ochronnej jest trwatym elementem go-
spodarczej infrastruktury pétnocnego-zachodniego obrzezenia Krakowa, zwigzanym
z istnieniem tu statego osadnictwa, ktére wykazuje silne tendencje do rozwoju i dalszego
utrwalania si¢, gféwnie w zwiazku z bliskim sasiedztwem duzego zespolu miejskiego.
Dodatkowa trudno$¢ stanowi przebieg dnem doliny Pradnika modernizowanej niedawno
drogi wojewddzkiej nr 773. Droga biegnaca z Olkusza dnem doliny Pradnika na odcinku
od Pieskowej Skaty do Grodziska i dalej do Skaty i Stomnik ma wciaz znaczenie tranzy-
towe. Jej wyprowadzenie poza obszar Ojcowskiego Parku Narodowego i poprowadzenie
potnocnym obrzezeniem strefy ochronnej w rejonie wsi Wielmoza wymagatoby duzych
naktadéw finansowych zwiazanych z wykupem prywatnych gruntéw i budowa zupetnie
nowej drogi na odcinku od wsi Sutoszowa do Skatly. Realizacja takiego przedsigwziecia,
mimo silnych argumentéw przyrodniczych, wydaje si¢ jednak mato prawdopodobna
réwniez ze wzgledu na przewidywane protesty lokalnych spotecznosci.

Potowicznym rozwiazaniem bylaby budowa krétkiego 3-km odcinka drogi lokalne;j
(W przysziosci zapewne powiatowej) z Saspowa do Pieskowej Skaly (ryc. SB). Ta nowa
inwestycja skrdcitaby dojazd do zamku w Pieskowej Skale od strony zachodniej, bez po-
trzeby pokonywania 7 km dystansu z Ojcowa dnem doliny Pradnika. Dyskusje na temat
potrzebnej skadinad inwestycji trwaja juz prawie 30 lat i nie wiadomo kiedy zostanie
ona zrealizowana (ryc. 5B). Budowa drogi wiaze si¢ z wykupem gruntéw, pokonaniem
protestow lokalnych spotecznosci i zdobyciem odpowiednich srodkéw na jej realizacje.
Pierwotnie rozwazano poprowadzenie tej drogi od cmentarza w Saspowie przez przysidtek
Bukowiec do Pieskowej Skaly (droga G38 — ryc. 1). W wyniku sprzeciwu mieszkaficow
zmieniono plan przebiegu drogi; wedtug koncepcji z 2006 r. droga ma przebiegac od przy-
sidtka Kalin6éw przez Sokolec na pewnym odcinku wzdtuz obecnej drogi lokalnej (G7 - ryc.
1), a nastgpnie mniej wigcej wzdtuz granicy OPN do Pieskowej Skaly. Na granicy Parku
z wsig Suloszowa planowano budowe duzego parkingu.
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Dotychczas nie udato si¢ zrealizowac budowy tej obwodnicy OPN. Brak tego podsta-
wowego rozwigzania, ktore moglyby podjaé wtadze gminne i powiatowe (przy wsparciu
Srodkéw z zewnatrz) bedzie sankcjonowal i utrwalat dotychczasowy ulomny system
komunikacyjny w dolinie Pradnika. Wraz z rosnaca liczba samochodéw osobowych w
kraju, waska dolina stanie si¢ za jaki§ czas jeszcze wiekszym terenem parkingowym
z przejezdzajacymi wcigz tysigcami pojazdéw w sezonie turystycznym, zwlaszcza w
dni wolne od pracy. Juz dzi§ obserwujemy skutki braku jednoznacznych rozwigzan
w budowie drég obwodnicowych dla obszaru Ojcowskiego Parku Narodowego. Przeja-
wia si¢ to w czestym, calkowitym zablokowaniu skrzyzowania u stop ojcowskiego zamku
i parkowaniem pojazdéw na poboczach, w miejscach gdzie tylko mozna wjechaé chocby
jednym kotem. Sznur pojazddw po obu stronach jezdni ciggnie si¢ czesto od Ztotej Gory
do zatarasowanego parkingu w Ojcowie i dalej w strone Grodziska i do Pieskowej Skaty.
Bez radykalnych rozwigzan w budowie drég obwodnicowych i nowych parkingdw poza
obszarem OPN ta patowa sytuacja bedzie trwala jeszcze wiele lat.
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SUMMARY

The work discusses the present network of roads running through the Ojcéw National
Park and its protection zone with reference to their historical layout. The described roads
are grouped into three categories: national, provincial and district roads. The paper also
discusses local roads which are divided into bituminous surface roads and soil-surfaced
roads.

The length of roads crossing the Park is 40 km, and those running through its protection
zone 160 km, giving a total of just 200 km. The western boundary of the Park’s protection
zone coincides with the national road No.94. The intensity of vehicular traffic on this
road is very high — one motor vehicle every three seconds daily. The provincial road No.
773, Sieniczno — Wesota, which 5-km-long section runs through the Ojcéw National Park
along the Pradnik Valley floor from Pieskowa Skata via Grodzisko to Skata, was totally
renovated in the years 2005-2006. The investment was financed from the sources of the
European Regional Development Fund as part of the Integrated Operating Programme
for Regional Development. However, it was not possible to built culverts for amphibians
before the beginning of road works.

District roads have a total length of 24,7 km and 5,8 km of them cross the area of the
ONP. Over 128 km long local (communal) roads have the greatest total length in the
area, and 29 km of them, including 10,8 km of bituminous surface roads, run through
the ONP. The others are soil-surfaced roads.

Excessive motor traffic on the provincial road from Pieskowa Skata to Grodzisko and
the district road running from Ztota Géra to Ojcéw and further along the Pradnik Valley
floor is a serious problem for the Ojcéw National Park. A particularly great accumulation
of cars can be observed throughout the tourist season from May to October and during
public holidays. Limitation of motor traffic is not possible on these roads, because they
both are transit routes. Vehicular traffic limitations can be imposed on these roads
provided that a short section of the road: Saspéw — Bukowiec — Sutoszowa, enabling
access to the castle of Pieskowa Skata, is built.

A difficult to estimate number of animals is killed every year on the roads running
through the Park and its protection zone. These roads cross ecological corridors and
constitute a firm barrier that hinders the migration of fauna between the Ojcéw National
Park and bigger forest complexes situated east and west of the Park. They also encourage
long-term construction investments that form a kind of settlement tentacles which
approach the boundaries of the OPN, thus intensifying its isolation.



